KUUMAZ

YLEISTA

MAL 2019 -suunnitelmaluonnoksen valmistelu on ollut vaativa seudullinen prosessi. KUUMA-seutu on
osallistunut aktiivisesti valmistelutyohon HLJ-toimikunnan, MAL-neuvottelukunnan, MAL-projektiryhman ja
erilaisten seudullisten tydryhmien kautta. HLJ-toimikunta ja MAL-neuvottelukunta ovat tehneet tiivista
yhteistyota seudun liikennejarjestelman ja maankayton keskindiseksi yhteensovittamiseksi.

Seudun tavoiteltu kasvu niin vaeston kuin tyépaikkojen osalta edellyttaa liikkkumisen ja liikenteen
suunnittelua, jotta jatkossakin seutu sailyy elinvoimaisena, houkuttelevana ja kilpailukykyisena. Liikenteen
osalta on tarkeaa 16ytaa sellaiset toimenpiteet, joilla turvataan liikenteen sujuvuus kasvavasta liikenteen
maarasta huolimatta. Joukkoliikenteen kehittamisen edellytysten ja pyorailyn houkuttelevuuden lisdaminen
ovat erityisen tarkeita.

MAL-suunnitelma ulottuu vuoteen 2030 ja esittda kehityksen suuntia aina vuoteen 2050 asti. Suunnitelma
laaditaan neljan vuoden valein. Suunnitelmassa on esitetty paljon hyvia keinoja tavoitteiden
toteuttamiseksi. Suunnitelmassa pitdisi kuitenkin nostaa nykyista terdavammin esiin seuraavan neljan
vuoden aikana tarkeimmat toimenpiteet/teemat unohtamatta kuitenkaan muiden toimenpiteiden
toteuttamisen edistamista. Koska sitovana tavoitetasona on esitetty CO2-padstdjen vahentamistavoite,
padpaino voisi olla joukkoliikenteen ja pyorailyn edistamisessd. Suunnitelma on laaja ja sisaltaa lukuisan
madran toimenpiteitd, mika johtaa siihen, etta punainen lanka helposti haviaa.

CO2-paastojen vahentaminen on tarkeaa, mutta kdytettavat keinot eivat saa asettaa kuntien asukkaita
eriarvoiseen asemaan. Suunnitelmassa on nojauduttu merkittdvassa maarin tiemaksuihin likkenteen
sujuvuuden ja CO2 -paastdjen vahentamiseksi sekad hankkeiden rahoittamiseksi. KUUMA-seutu ei hyvaksy
tiemaksuja ja edellyttda, ettd suunnitelmaan sisallytetdan myos vaihtoehto ilman tiemaksuja. Arvioitaessa
CO2-paastoja kuntien alueella tulisi ottaa huomioon myos eri asumismuotojen ja limmitystapojen
aiheuttamat CO2-paastot liikenteen aiheuttamien paastojen lisdksi. Myos teollisuuden aiheuttamat CO2-
padstot tulisi ottaa huomioon. Niin ikdan julkisten kiinteistdjen energiatehokkuuden parantaminen tulee
sisallyttaa suunnitelmaan. Tallakin on CO2-padstoja alentava vaikutus.

Asumisen suhteen koko seutu on pitkalle samojen toiveiden darelld - KUUMA:n, paakaupunkiseudun eika
toisaalta yksittaisten kuntien valilla ole toisistaan poikkeavia tavoitteita. Yleisesti
asuntotuotantotavoitteista voidaan todeta, ettd koko seudulle asetetun asuntotuotantotavoitteen 16 500
asuntoa vuodessa toteutuminen nahddaan KUUMA-seudulla vahvasti riippuvaisena siitd, kuinka paljon valtio
euromadraisesti panostaa lilkkennehankkeisiin. Lisaksi asuntotuotantototeuman nykyinen tarkastelutapa
karsii pitkajanteisyyden puutteesta - asuntotuotantotavoitteita tulisi tarkastella 8 vuoden rullaavina
keskimadardisina vuositavoitteina, jotta vuosittainen vaihtelu saataisiin paremmin nakyviin.

Suunnitelmassa on nostettu yhdeksi asumisen karkikeinoista asemanseutujen potentiaalin kayttoonotto,
mita KUUMA-seudulla pidetaan tarkeana. Tahan liittyy oleellisesti valtion omistamien maa-alueiden
saaminen helpommin osaksi asemanseutujen kehittamista: valtion olisi perusteltua luopua tarpeettomista
lilkennealuevarauksista asemanseuduilla ja muilla keskeisilla sijainneilla, ja edistda aktiivisesti ndiden
maankdyton kehittymista seka omistamiensa etta muiden kiinteistdjen alueella.



Suunnitelmien toteutumisen kannalta KUUMA-seutu pitaa tarkeand, etta seudun tulevaa kehitysta
suunnitellaan yhteistyossa toteutukseen viime kadessa vaikuttavien tahojen kanssa. Valtiovarainministerion
edustajan tulisikin olla nykyistd enemman mukana suunnittelussa.

KUUMA-seudun yhteisessa lausunnossa on keskitytty koko alueen kehittamiseen liittyviin nakdkohtiin,
joten yksittdisten kuntien nakemykset esimerkiksi liikkennehankkeiden osalta tulevat esiin kuntien omissa
lausunnoissa.

MAANKAYTTO

KUUMA-kunnat pitavat hyvana, ettd uusi maankaytto sijoitetaan kestavasti hyvin saavutettaville alueille ja
mahdollistetaan tdaydennysrakentaminen nykyisessa kaupunkirakenteessa. Talld luodaan edellytyksia
joukkoliikenteen kehittamiselle KUUMA-kunnissa ja jalankulun ja pyorailyn lisdiamiselle. Tama on tarkeaa
myos CO2 -pdastdjen vahentamisen kannalta.

Infra-avustusten kohdentaminen ensisijaisille kehittamisvyohykkeille on perusteltua, mutta suunnitelmassa
tulee nostaa enemman esiin infra-avustusten merkitysta seudun kestavan kehittamisen kannalta. Infra-
avustusten kohdentaminen myds taydennysrakentamisen alueille tulee olla mahdollista mukaan lukien
uudistava tdydennysrakentaminen. Rahoituksen tasoa tulee lisdksi nostaa. Infra-avustuksilla on merkitysta
keskusten kehittamisen ja vetovoimaisina pitamisen kannalta, mutta myos eriytymiskehityksen estajana.

Valtion omistuksessa olevia asumiseen soveltuvia alueita tulee saada kohtuuhintaan kunnille erityisesti
ensisijaisilla kehittamisvyohykkeilld ja asemanseuduilla. Tama auttaisi osaltaan myds CO2 —paastdjen
vahentamistavoitteeseen padsemista ja asumisen hintatason pitamista kohtuullisena.

Korkein hallinto-oikeus kumosi paatoksellaan 8.11.2018 Helsingin yleiskaavan muutamien keskeisten
kaupunkibulevardien osalta, mika siirtaa kaupunkibulevardien ja niiden laheisyyteen tukeutuvan
maankaytdn mahdollisen toteuttamisen pitkalle tulevaisuuteen. MAL-suunnitelmassa tulee tarkastella,
miten paatos vaikuttaa vdaestonkasvun kohdentumiseen seudullisella tasolla ja mita vaikutuksia silld on
lilkennehankkeiden ajoitukseen.

ASUMINEN

Asuntotuotantotavoitteet

MAL 2019 -suunnitelmassa koko seudulle asetettu asuntotuotantotavoite on 16 500 asuntoa vuodessa.
Asuntotuotantotavoite on muodostettu mm. uuden, vuosien 2018-2029 asuntorakentamisennusteen
pohijalta, jonka laadinnassa on huomioitu asuntomarkkinatilanteessa tapahtuneet ja ennakoidut muutokset
seka erot seudun kuntien toteutuneessa tuotannossa. Lisaksi asuntotuotantotavoitteisiin on kirjattu, etta
kuntien ja valtion tulee yhdessa mahdollistaa, ettd padkaupunkiseudulla vdahintdaan 30 % ja KUUMA-
kunnissa vahintdaan 20 % vuosittaisesta asuntotuotannosta toteutetaan joustavasti kunnan maarittamalla
tavalla omakustanteisena tuotantona. KUUMA-seudun nakokulmasta kokonaistoteuma on sen osia
tarkedmpi- kunnittaisen toteuman tiukan ajallisen tarkastelun sijaan olisi keskeisempaa tarkastella seudun
kokonaistoteumaa.

Suunnitelmassa on tuotantotavoitteisiin liittyen kirjattu karkikeinoksi lause “varmistetaan asuntotuotannon
riittavyys ja kohtuuhintaisuus”, mutta kohtuuhintaisuuden maéritelma on avattu melko kevyesti. KUUMA-
seudulla pidetdan tarkeana, etta kaikki ARA:n tukema asuntotuotanto katsotaan kohtuuhintaiseksi
tarkastellessa tavoitteiden saavuttamista, mukaan lukien myés 10-vuotismallin mukainen tuotanto.
Kohtuuhintaisuutta kasitteena tulisi ylipdataan tarkastella uudelleen, ja tarkastelun keskitssa tulisi olla
lahtokohtaisesti seka lopputuote etta asukas: asunto ja sen vuokrataso sekd ndiden mahdollistama
kohtuuhintainen elaminen ansiotasoon ndhden. Suunnitelmaan kirjattu tavoite siitd, etta seudun asuntojen



vuokra- ja hintatason pitda vastata asukkaiden elamantilanteita ja maksukykya, on KUUMA-alueen
nakemyksen mukainen. Kohtuuhintaisuuden tavoitteisiin liittyen myos vapaarahoitteisen vuokra-asumisen
riskien hallinta olisi syyta tarkemmin selvittaa osana sopimista.

Tukimuodot

MAL 2019-suunnitelmaan on kirjattu kuntien tehtavaksi huolehtia oman asuntokantansa
vetovoimaisuudesta kiinteistonpidon keinoin. Téassd muun muassa peruskorjauksiin kannustavat korjaus- ja
energia-avustukset ovat keskeisessa asemassa ja niihin valtion tulee myds panostaa. KUUMA-seutu on
yksimielinen siita, etta sellaisia avustuksia ja lainoitusehtoja, joilla turvataan riittava asuntotuotanto,
tarvitaan seka uudis-, peruskorjattavaan ettd purettavaan kantaan. Uusia tukimuotoja/ avustuksia ja
lainoitusehtoja tulisikin kehittda — niin paljon etta tuotekehitys edistaisi riittdvdaa asuntotuotantoa.

Kaynnistysavustuksen osalta suunnitelmassa on otettu kantaa valtion tukeman asuntotuotannon osalta
tavoitteisiin nahden oikeantasoiseen valtion kdynnistysavustuksen maaraan, ja tarpeeseen saada
avustuksen maara suhteutumaan kohteen sijaintiin ja alueellisiin erityispiirteisiin. Ndin asuntotuotantoa
olisi mahdollista saada myds alueille, joille sitd on vaikea muutoin saada rakentumaan. KUUMA-seutu pitaa
tata tarkeana, ja painottaa kaynnistysavustusten merkitysta yleishyodyllisille toimijoille, joille
kdynnistysavustukset ovat tarkea kannustin ja niiden sdilyminen riittdvina on erittdin tarkeaa.

Suunnitelman kirjausta tdydennysrakentamisen esteiden poistamisesta KUUMA-kunnat pitdvat hyvana. Kun
kunnat edistavat toimillaan tdydennysrakentamista, tulee valtion poistaa sen esteitd mm. avustusten ja
lainsdadannon keinoin. Purkava lisarakentaminen tulee mahdollistaa vanhojen alueiden houkuttelevuuden
parantamiseksi ja asuntokannan monipuolistamiseksi. Purkavassa lisdrakentamisessa kannusteiden ja
niiden kehittamisen merkitys erityisesti korostuu: esimerkiksi ennakkoon myénnettava purkuavustus tai
avustuksen ennakkoerd mahdollistaisi tdydennysrakentamisen oikea-aikaisen suunnittelun.

Asunnottomuus

Asunnottomuuden torjunnan sisallyttaminen MAL 2019-suunnitelman on KUUMA-seudun nakdkulmasta
tarkeaa, ja suunnitelmassa aihepiiri on huomioitu kiitettavasti. Suunnitelmaan kirjatut keinot ovat
KUUMA:n mielesta oikeansuuntaiset: asunnottomuudesta huolehditaan ensisijaisesti turvaamalla riittava
asuntotuotannon taso ja huolehtimalla omakustanteisen tuotannon riittavyydesta seka asumisneuvonnasta
ja sen taloudellisesta tukemisesta.

LIKENNE

KUUMA-seutu on maantieteellisesti laaja ja yhdyskuntarakenteeltaan heterogeeninen alue. Myos
joukkoliikenteen jarjestamistapa ja eri joukkoliikennemuotojen toimintaedellytykset vaihtelevat eri kuntien
valilla. Osa kunnista sijaitsee raideliikenteen piirissa, kun taas osa tukeutuu linja-autoliikenteeseen. Tiiviin
maankayton alueilla asukkaille voi tarjoutua mahdollisuudet tehda matkansa joukkoliikenteelld, kdvellen tai
pyordillen, kun taas harvemmin asutuilla alueilla henkildauto on paasaantdinen lilkkkumismuoto.

KUUMA-seutu pitda suunnitelmaluonnoksessa esitettyja, liikkumiseen liittyvia tavoitteita padosin
kannatettavina. Suunnitelmaluonnoksessa esitetyt linjaukset ja toimenpiteet ovat suurelta osin
oikeansuuntaisia, mutta liikenteen infrastruktuuritoimenpiteissa ja tiemaksuasiassa KUUMA-seudun kanta
tulee ottaa paremmin huomioon.

Kestavan liikkumisen edistdaminen ja kasvihuonekaasupaastojen vahentaminen ovat koko seudun kannalta
arvokkaita pyrkimyksia. On kuitenkin tarkead, etta liikennejarjestelma toimii myos sujuvasti ja turvallisesti.
Joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn rinnalla myds ajoneuvoliikenteen palvelutason tulee olla riittavalla,



seudun kasvun ja maankdyton tarpeiden huomioon ottavalla tasolla. Liikenteeseen liittyvien kustannusten
tulee pysya hallittavalla ja ennakoitavalla tasolla. Ajoneuvoliikenteen matka-aikojen ennakoitavuus ja
ruuhkautumisen hillitseminen, kadvelyn ja pyorailyn edellytysten parantaminen, liikkkumisen turvallisuuden
kohentaminen, joukkoliikenteen kulkutapaosuuden kasvattaminen ja liikkenteen ymparistékuormituksen
vahentaminen tukevat merkittavasti seudun kasvua, kilpailukykya ja hyvinvointia pitkalla aikavalilla.

Helsingin seudun ytimessa sijaitsevien joukkoliikenteen ja tavaraliikenteen kannalta tarkeiden
valtakunnallisten solmupisteiden saavutettavuus tulee turvata.

Maankayttoon tukeutuvien liikennehankkeiden toteutumista voisi pyrkia sitomaan asukasluvun
saavuttamiseen vuosiluvun sijaan. Esimerkiksi uusi henkil6liikenteen raideyhteys voitaisiin toteuttaa siina
vaiheessa, kun riittdava asukaspohja on saavutettu.

KUUMA-seutu pitda hankkeiden suunnitteluvalmiuksien edistamista erittadin tarkedna seudullisena
kysymyksenad, silla hankkeiden viivastymisella on merkittavia negatiivisia vaikutuksia liikkennejarjestelman
toimivuuteen. Tieverkolle sijoittuvien hankkeiden suunnitteluvalmiuksia tulee edistda aktiivisesti
yhteistydssa valtiotoimijoiden kanssa. Suurten hankkeiden kohdalla suunnittelukustannukset voivat kohota
miljooniin euroihin, joten suunnittelun vaatimat resurssit tulisi ottaa huomioon myds seudullisessa
lilkennejarjestelmasuunnitelmassa.

KUHA

KUUMA-seutu pitdd KUHA-ohjelmoinnin jatkuvuutta ja rahoituksen pitkdjanteisyytta erittdin merkittavana.
Kavelya, pyorailya, joukkoliikennettd, liityntdpysakointid, logistiikan yhteyksia ja palveluja sekd maankayton
tiivistamista, lilkkenneturvallisuutta ja meluntorjuntaa tukevat KUHA-hankkeet ovat KUUMA-seudulle
tarkeita ja edellyttavat yleensd myos kunnilta huomattavaa taloudellista resursointia. KUHA-hankeohjelmaa
tulee jatkaa kuntien, ELY-keskuksen ja muiden seudun toimijoiden vadlisena yhteistydna vuosittain
toteutettavana ohjelmointina.

KUUMA-seutu esittad, ettd vuosittainen KUHA-rahoitustaso (liikenteen pienet kustannustehokkaat
kehittdmishankkeet) nostetaan 60 miljoonaan euroon vuodessa. Summan tulee jakautua puoliksi kuntien ja
valtion ja toisaalta KUUMA-seudun ja padkaupunkiseudun kesken. KUUMA-seutu katsoo, ettd KUHA-
hankkeiden rahoitus tulee saada valtion yleisestd MAL-rahoituksesta, eikd sen rahoituspohjaa saa kytkea
mahdollisiin tiemaksutuloihin.

KUUMA-seutu korostaa, ettei valtion KUHA-rahoitus saa missdan tapauksessa vahentaa perusvaylanpidon
rahoitusta, vaan KUHA-rahan on tultava tdydentadvana lisana liikennejarjestelman nykyisen rahoituksen
ulkopuolelta.

Liikenteen infrastruktuurin pienten kehittamishankkeiden (KUHA) rinnalla my6s paitsioon jaaneet
keskisuuret, maankayton kehittamista ja asumisen lisdamista tukevat tie- ja liittymahankkeet tulee ottaa
huomioon suunnitelmaluonnoksessa esimerkiksi omana rahoituspakettinaan.

Joukkoliikenne

Helsingin seudun joukkoliikenteen kehittaminen on asemoitu suunnitelmaluonnoksessa varsin keskeisesti ja
asianmukaisesti. KUUMA-seutu kannattaa suunnitelmaluonnoksen toimenpiteissa esitettya Helsingin
seudun bussiliikenteen kehittamisohjelmaa ja junaliikenteen vuorotarjonnan lisddmista. Joukkoliikennetta
kehitettdessa on kuitenkin otettava huomioon, etta kuntien joukkoliikenteen kustannusten osalta kuntien
subventioasteen tulee pysya hallinnassa.



KUUMA-seutu pitaa tarkedna, ettd sateittdisyhteyksien ohella my6s poikittaissuuntainen joukkoliikenne
toimii tulevaisuudessa sujuvasti Helsingin seudulla. Seudullisen tason ohella myés KUUMA-seudun
paikalliset yhteystarpeet tulee ottaa huomioon joukkoliikenteen jarjestamista suunniteltaessa.

Suunnitelmaluonnoksessa esitetty kartta Kehysalueen keskeiset joukkoliikenneyhteydet 2030 ei taysin
vastaa KUUMA-seudun nakemysta tulevaisuuden joukkoliikennejarjestelmasta. Tarkkojen reittien sijaan
kartassa voitaisiin esittaa esimerkiksi nuolimerkinnalla tarkeimmat yhteystarpeet niin paikallisella kuin
seudullisella tasolla.

Liityntaliikenteen toimivuus joukkoliikenteen solmupisteisiin ja hyvat yhteydet muun muassa
paakaupunkiseudun ytimeen ovat KUUMA-seudun kannalta tarkeita seikkoja. KUUMA-seudun
tydssakayntiliikenteen nakékulmasta tarkeana seikkana on nostettava myds esiin tarve luoda
sateittaisvaylille toimivat vaihtopaikat padkaupunkiseudun poikittaiseen bussiliikenteeseen. Vaihtojen
sujuvoittaminen ja solmupisteiden palvelutason kehittaminen ovat myds keskeisia nakokohtia.

KUUMA-seutu pitaa tarkeana, ettd lilkenne- ja viestintaministerién hankkiman osto- ja velvoiteliikenteen
palvelutasoa kehitetaan ja kuntalaisten mahdollisuudet kayttaa junaa paivittaisilla tyo-, opiskelu-, asiointi-
ja vapaa-ajan matkoillaan turvataan pitkdjanteisesti. Osto- ja velvoiteliikenne seka tdhan linkittyva
liityntapysakointi vahentdvat tieverkon ruuhkautumista Helsingin seudulla ja vahentavat samalla myds
liilkenteen ympaéristokuormitusta. Raidekaytavien varrella on hyvit edellytykset liityntaliikenteen ja -
pysakoinnin kehittamiselle. Junaliikenteen vuorotarjontaa ja aikatauluja suunniteltaessa tai naihin liittyvia
muutoksia pohdittaessa vuorovaikutus kuntien kanssa on keskeisessa roolissa. Osto- ja velvoiteliikenteen
integrointi muuhun joukkoliikennetarjontaan tukee kestavan liikkkumisen edistdmista ja toimivien
matkaketjujen toteutumista.

Helsingin seudun ratakdytavien yhdyskuntarakenteen tiivistymisen ja kasvun myota paaradan osto- ja
velvoiteliikenteen tarjontaan tulisi lisdta kolmas junapari tuntia kohti radan kapasiteetin noston
ensimmaisen vaiheen valmistuttua. Oikoradan liikenteeseen tulisi puolestaan lisdta toinen junapari tuntia
kohti ainakin aamu- ja iltapaivien ruuhkatuntien ajaksi.

Paa- ja oikoradan osto- ja velvoiteliikenteeseen tulisi lisdtd myds muutamia ydajan junavuoroja. Helsingin
seudulla sijaitsee paljon ymparivuorokautisesti toimivia tydpaikkakeskittymia, kuten esimerkiksi Helsinki-
Vantaan lentoasema, sairaalat ja logistiikkakeskukset. Yoajan junatarjonta mahdollistaisi osaltaan
vuorotyo6ta tekevien siirtymisen julkisen liikkenteen kayttdjiksi oman auton sijaan. Myds viikonloppuisin
junatarjontaa tulisi olla enemman, silla tama mahdollistaisi asiointi- ja vapaa-ajan liikkumisen painopisteen
siirtdmisen omasta autosta raideliikenteeseen.

Vuorotarjonnan lisdksi tulisi kiinnittad huomiota myds junakaluston matkustajakapasiteetin riittavyyteen.
Esimerkiksi Helsingin suuntaan liikenndivat aamujunat kuormittuvat jo varsin varhaisessa vaiheessa.
Raideliikenteen houkuttelevuuden ja matkustusmukavuuden lisdamiseksi olisi tarkeaa, etta jokaiselle
matkustajalle saataisiin turvattua istumapaikka koko matkan ajaksi tarvittaessa junayksikoita lisaamalla.

Espoon kaupunkirata mahdollistaa myds Rantaradan hyddyntamisen ja kehittamisen Kirkkonummelta
lanteen seka joukkoliikenteeseen tukeutuvan asumisen toteuttamisen Kirkkonummen kehityskaytavalla,
ml. Kantvikin-Pikkalanlahden alue. Lisdksi Kantvikin olemassa olevan taajaman tdaydennysrakentaminen on
MAL 2019 -hankkeen periaatteiden mukainen, silla jo nykyisellaan alueelle on jarjestetty Kirkkonummen
olosuhteisiin nahden hyva joukkoliikennetarjonta, jonka palvelutason nostaminen pohjaa uusien
asukkaiden ja tyotekijoiden maaraan. Kantvikin taajama tulee osoittaa asuntorakentamisen ensisijaisena
alueena.



Kerava-Nikkila ratahanke tulee nostaa MAL 2019 -suunnitelmassa ennen vuotta 2030 toteutettavien
lilkenneinvestointien hankekoriin ja laatia hankkeesta oma toimenpidekortti. KeNi-radan
henkildjunaliikenteen avaaminen on KUUMA-seudun paaprioriteetteja ja seudun kannalta keskeinen hanke
MAL-tavoitteiden saavuttamiseksi. Hanke totuttaa asukkaat pysyvaan joukkoliikenneratkaisuun
kansainvalisten periaatteiden mukaisesti seka tukee voimakkaasti alueellista raideliikennejarjestelmaa.
Hanke lisda merkittavasti joukkoliikenteen kayttda ja vahentaa autoliikenteen ajosuoritteita (870 000
ajoneuvokm/vuodessa) seka pienentaa ruuhkautumista Helsingin sisddnajoteilla. Hankkeen avulla torjutaan
ilmastomuutosta ja vahennetadan CO2-paastoja (500 tn vuodessa). Hanke lisada KUUMA-alueen elinvoimaa ja
tyollisyytta. KeNi-rata on kdytdssa oleva, sahkoistetty rata. Hanke on luonteeltaan liikenndintihanke ja
investointitarve pieni. Hanke on yhteiskunta- ja hanketaloudellisesti kannattava ennustetussa vuoden 2030
tilanteessa. Keravan Jaspildan, paaradan varrelle toteutettavissa oleva ldhijunaliikenteen seisontavarikko ja
KeNi-ratahanke liittyvat toisiinsa.

Kerava - Nikkild -radan henkildliikenteen tulee nakya MAL 2019 -suunnitelmassa vuoden 2030
joukkoliikennekartoissa. Nikkildssa ja Talmassa on kdynnissa asemien ja asemanseutujen suunnittelu, joissa
asemien ldaheisyyteen kaavoitetaan tiivista asutusta ja asema toimii kdvely- ja pyorateiden seka julkisen
liikenteen ja liityntapysakoinnin solmupisteena.

Uusien nopeiden valtakunnallisten raideyhteyksien lahiliikennepotentiaalin tunnistaminen ja yhteyksien
kytkeminen Helsingin seudun liikennejarjestelmaan on tarkeaa. Raidehankkeiden rinnalla
liilkennejarjestelmasuunnittelussa tulisi varautua myos tulevaisuudessa mahdollisesti ajankohtaistuvien
uusien juna-asemien rakentamiseen. Esimerkkeina voidaan nostaa esiin Ristikydon ja Palopuron alueet.
My®s vanhat juna-asemat tulisi kunnostaa, kuten Jorvas.

Esimerkiksi Lentoradan osalta ldhiliikennepotentiaali tulisi selvittaa perusteellisesti. Toteutuessaan lahi- ja
kaukoliikenneyhteytena Lentorata tarjoaisi merkittavia kehittdmis- ja tiivistamismahdollisuuksia
raidekdytavan asemanseuduille. Hyryla voitaisiin kytkea ldhijunaliikenteen piiriin ja Keravasta voitaisiin
muodostaa kauko- ja ldhiliikenteen solmupiste.

My0s Espoo-Salo -oikoradan osalta lahiliikenteen rooli tulee pitda vahvasti esilla. Rata mahdollistaisi
toteutuessaan esimerkiksi Vihdin Nummelan ja Kirkkonummen Veikkolan kytkemisen junaliikenteeseen.

Lentoaseman pohjoispuolelle sijoittuvaa Tallinna-Helsinki -tunnelin jatketta voidaan kayttaa
henkildliikenteen raideyhteytena keharadalta Klaukkalan kautta Hangonradalle. Tama tarjoaisi
mahdollisuuden Nurmijarven ja Rajamden taajamien saamiseen henkildjunayhteyden piiriin seka yhteyden
keharadalle.

Liityntapysakaointi

Liityntapysakoinnin toimenpideohjelman toteuttaminen ja valtion sitoutuminen hankkeisiin kustannus- ja
vastuunjakomallin mukaisesti tulee tuoda nykyista ndkyvammin esiin MAL 2019 -suunnitelmaluonnoksen
ensimmaiselld kaudella (2019 - 2030). Esimerkkikohteena voidaan mainita Keravan aseman
liityntapysakaointi. Liityntapysakoinnin tulee olla kehysalueella lahtékohtaisesti maksutonta. Henkiloautojen
liityntapysakoinnin maksullisuus kayttajalle tulisi kuitenkin voida ratkaista kunkin liityntapysakointialueen
yksil6llisen sijainnin ja erityisominaisuuksien perusteella. Esimerkiksi tiiviin maankadyton alueilla
keskustavyohykkeilld ja laitosmuotoisessa liityntapysakoinnissa maksullisuus voi olla perusteltua myos
KUUMA-seudulla.

Kavely ja pyoraily

Helsingin seudun pyéréilyn paiverkon (PAAVE) kehittdminen on KUUMA-seudun kannalta tarke3a.
Puuttuvien yhteyksien toteuttaminen tulee esittdaa nakyvasti MAL 2019 -suunnitelmaluonnoksen



ensimmaiselld kaudella (2019 - 2030). PAAVE:n rinnalla myds kuntien liilkenneturvallisuussuunnitelmissa
esitetyt kdvelyn ja pyordilyn hankkeet tulee ottaa suunnitelmaluonnoksessa huomioon.

Maantieverkolle tarvittavat yhteydet muodostavat nykytilanteessa haasteen, silla valtiotoimijan niukoista
taloudellisista resursseista johtuen kunnat ovat joutuneet toteuttamaan maantieverkon kohteita
enenevassd maarin itse. Monet hankkeet odottavat valtion rahoituspanosta. Vastaavasti kunnilla on jo
rahoitus jarjestettyna hankkeisiin. Uusinvestointien ohella myds olemassa olevien vaylien kunnossapito
tulee ottaa suunnitelmassa huomioon.

Logistiikka ja tavaraliikenne

Tie- ja katuverkon tulee vastata maankayton tiivistymisen ja kasvun tarpeisiin pitkalla aikavalilla.
Uusinvestointien rinnalla myos kunnossapito luo osaltaan edellytykset sujuville, tehokkaille ja turvallisille
kuljetuksille niin tavara- kuin henkildliikenteessa. Esimerkiksi elinkeinoelaman nakdkulmasta on erittain
tarkeas, etta tieverkon kunto vastaa tulevaisuuden kasvun vaatimuksia.

KUUMA-seutu pitaa raskaan liikenteen taukopaikkakysymyksen ratkaisemista tarkeana ja korostaa valtion
sitoutumista yhteisesti sovittavaan kustannus- ja vastuunjakomalliin. Taukopaikka-asiaa ja tahan liittyvia
vastuunjaon periaatteita kasitelldadn Uudenmaan ELY-keskuksen koordinoimassa Raskaan liikenteen
taukopaikat -selvityksessd, jota tyostetadn seudullisena yhteistyona valtio- ja kuntatoimijoiden kesken.

KUUMA-seutu pitda ongelmallisena, etta nykyisessa tilanteessa alempitasoisen tieverkon kunto heikkenee,
mika heijastuu suoraan seudun kilpailukykyyn ja elinvoimaisuuteen. KUUMA-seudulla suuri osa paikallisesta
ja seudullisesta liikkumisesta sijoittuu alemmalle tieverkolle, joten verkon liikennoéitdvyyden varmistaminen
on keskeista.

KUUMA-seutu suhtautuu erittdin positiivisesti logistiikan keskeisten yhteyksien toimivuuden
varmistamiseen valtakunnallisesti ja seudullisesti merkittavia yhteyksia parantamalla. Keski-Uusimaa on
potentiaalista aluetta koko maata palveleville logistiikkakeskuksille, joiden liikenteelliset vaikutukset ovat
huomattavan laajat.

MAL 2019 -suunnitelmaluonnoksessa esitetty Keski-Uudenmaan logistiikan poikittaisyhteyksien
kokonaisuus (Jarvenpaa - Nurmijarvi -yhteys, Keha IV, Itdinen radanvarsitie + Hyvinkaan itdinen ohikulkutie)
on linjassa HLJ 2015 -suunnitelmassa ja Uusimaa-kaava 2050 -luonnoksessa esitetyn kanssa. Jarvenpaa -
Nurmijarvi -yhteys on sisallytetty ensimmaisen kauden (2019 - 2030) hankkeisiin, Keha IV jalkimmaiselle
kaudelle (2031 - 2050). Keha 1V:n suunnittelua edistetddn jo ennen vuotta 2030. Keha IV:n osalta
suunnitelman tulisi olla se, ettd vaylan suunnittelu etenee ennen vuotta 2030 ja vaylan toteutus on
ensimmaiselld kaudella osuuksittain kaynnissa.

My®0s valtatie 25 (Keha V) vaatii parantamista, silla vaylalla on havaittu huomattavia toimivuus- ja
turvallisuusongelmia. Lisaksi valityskyky ylittyy ajoittain. Vaylan varrella sijaitsee paljon yritysalueita ja tie
on myos tarkea linkki valtakunnallisten paavaylien valilla. Myos Keha lll:n lansipaan kehittdminen tulee
nostaa esiin muun muassa liikkenneturvallisuuden ja tavaraliikenteen toimivuuden kannalta.

KUUMA-seudun ja valtakunnallisen logistiikan kannalta tarked Hangon radan sahkoistysta ei ole sisallytetty
suunnitelmaluonnokseen. Hanke tulisi kuitenkin saada aloitettua ennen vuotta 2030. Nykyisin liikkenndinti
tapahtuu dieselvetoisesti, mutta sahkoistys mahdollistaa keskeytyksettomat ja aikaisempaa nopeammat
kuljetukset, kun veturinvaihtoja ei enaa tarvita. Ratkaisulla on positiivisia vaikutuksia niin seudun logistisen
kilpailukyvyn kuin liikenteen paastojenkin kannalta.

Tiemaksut



KUUMA-seutu ei hyvaksy tiemaksujen kdyttéénottoa Helsingin seudulla. MAL 2019 -
suunnitelmaluonnoksessa esitetty etenemispolku tiemaksujen suunnittelemiseksi ja kayttoon ottamiseksi ei
ole KUUMA-seudun nakokulmasta tarpeellinen tai perusteltu. KUUMA-seutu pitda ongelmallisena, ettei
MAL 2019 -suunnitelmaluonnoksesta ole laadittu varsinaista vertailuvaihtoehtoa ilman tiemaksuja.

Liikenteen CO2-paastdjen vahentamiseksi valtion suunnasta tarvitaan instrumentteja sahko- ja
kaasuautojen sekd muiden vaihtoehtoisten kayttovoimien yleistymisen edistamiseksi seudulla.
Paastoleikkaustavoitteen saavuttamiseksi valtion tulee myds osoittaa nykyistd vahvempaa panostusta
valtion vaylaverkolle ja kuntien katuverkolle sijoittuviin kdvely- ja pyoravaylahankkeisiin,
liityntapysakaointikohteisiin ja joukkoliikenteen tukemiseen. KUUMA-kunnilla on vahva yhteinen tahto
edistaa kestavaa liikkkumista seudulla ja toteuttaa oma osuutensa tavoitteen saavuttamisessa.

LIKENTEEN NAKOKULMIA MAL 2019 -SUUNNITELMALUONNOKSEN VAIKUTUSTEN ARVIOINTIIN (SOVA)
Yleista

Viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien vaikutusten arvioinnista annettu laki (SOVA) on muodostanut
velvoittavan lainsadadanndllisen viitekehyksen vaikutusarvioinnin toteutukselle. Arviointi on tukenut
osaltaan suunnitteluty6ta, eri osatekijoiden valista vuorovaikutusta ja myos paatoksentekoa. MAL 2019 -
suunnitelmaluonnoksen vaikutusten arviointi on toteutettu suunnitelman valmistelun rinnalla ja
arviointityd on edennyt vaiheittain. Ratkaisua voidaan pitdaad onnistuneena, silld arviointityé on tuottanut
tarkeaa vaikutustietoa valmistelutyohon ja tukenut osaltaan suunnittelutyon suuntaamista.

Tiemaksut

Vaikutusten arvioinnin selostusluonnos ei anna kattavaa kuvaa tiemaksujen vaikutuksista KUUMA-seudulla.
Suunnitelmaluonnoksessa ei esiteta kdyttoon otettavaksi mitdan tiettya teknista ratkaisua, vaan
tiemaksujen toteutustapa jatetdaan myéhemmin suunniteltavaksi. Tiemaksuja on aikaisemmin tarkasteltu
HLJ 2015 -jatkotyona toteutetussa hinnoitteluselvityksessa. Tiemaksumalliin liittyvan konkretian puute
aiheuttaa KUUMA-seudun nakoékulmasta merkittavia haasteita vaikutusten arvioinnille.
Arviointiselostusluonnoksessa tarkastellaan yksinomaan porttimallina toteutettavan tiemaksujarjestelman
vaikutuksia, mutta muut mahdolliset toteutustavat jatetdan arvioimatta.



